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Kapitel 1

Bakgrund




Bakgrund

Alingsas ar en expansiv kommun och intresset
fér utbyggnad av bostader och verksamheter
ar stort. Alingsas parkeringsnorm ska med
avstamp i Vision 2040 skapa férutsattningar
for 6kad byggproduktion och samtidigt bidra
till en hallbar stads- och ortsutveckling. Vidare
ska parkeringsnormen ta hansyn till olika for-
utsattningar for resandet i Alingsas stad, i vara
Ovriga tatorter och péa landsbygden.

Framkomligheten och tillgangligheten ska fort-
satt vara hdég samtidigt som vi blir fler personer
i kommunen. Det kréver en flexibilitet i trafik-
systemet som mojliggér en kombination av

Alingsas kommuns vision 2040

”Alingsas &r Vastsveriges vackraste kultur-
stad i en levande bygd. Genom nytédnkan-
de, engagemang och tillganglighet skapar
vi livskvalitet for alla.”

olika fardmedel. Vi behdver ta hansyn till bade
bilinnehavare och individer som transporterar
sig pé annat vis. Det ar darfor viktigt att olika
fardsétt beaktas redan i planeringsstadiet vid
byggnationer och parkeringsfragan &r en viktig
del i detta.

Parkeringsforsorjningen i Alingsas kommun ska balanseras val utifran:

« Nuvarande och framtida uppskattad bil- och cykelanvéndning samt efterfrdgan pa

parkeringsplatser i hela kommunen.

« En attraktiv stadsmiljé med positiva effekter pa handel och naringsliv.
+ En effektiv markanvandning av begransade ytor fér 6kad byggproduktion.
« Ett hallbart transportsystem for alla samhallsgrupper.
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Ansvar for att ordna parkering

Vad galler enligt plan- och bygglagen?

Alingsads kommun har det
dvergripande ansvaret for pla-
neringen av parkering enligt
plan- och bygglagen (PBL)
och beddémer behovet av
parkering som anvandningen
av en fastighet ger upphov till.
Det géller parkering fér bade
bilar och cyklar.

Kommunen bestdmmer var
och hur parkering ska ordnas
samt vilken mark eller bygg-
nad som inte far anvandas
for parkering. Detta sker vid
framtagande av detaljplaner
och vid bygglovsprévning.
Kommunen har dock ingen
skyldighet att tillhandahalla

Skaligt utrymme foér parkeringar

| 8 kap 9-10§§ PBL (2010:900) anges att en obebyggd tomt
som ska bebyggas ska ordnas sa att det pa tomten eller i
narheten av den i skalig utstréckning finns lampligt utrym-
me for parkering, lastning och lossning av fordon. Detta ska
ocksa tillampas i skélig utstrackning om tomten &r bebyggd.

parkeringsplatser. Denna skyl-
dighet ligger pa byggaktoren/
fastighetsagaren vid:

* Nybyggnation.

+  Om- och/eller tillbyggna-
tion.

+  Andrad anvéandning.

Om byggnationen avser bo-
stéder, forskola, skola eller
liknande ska det enligt lagen
aven finnas tillracklig friyta

for lek och utevistelse. Om
det inte finns tillrackligt med
utrymme for bade friyta och
parkering ska friyta prioriteras.

Parkeringar ldngs gatan eller pa allman platsmark tillhandahalls generelit inte

Det aligger inte Alingsds kommun att tillhandahalla ytterligare parkeringsplatser langs gatan
eller pa allmén platsmark for att tdcka en fastighets behov. Parkering pa gatan av boende
eller anstéllda kan dessutom i vissa fall skapa problem fér framkomligheten, trafiksékerhe-
ten och tillgangligheten fér bestkare i naromradet som helhet. Det ar aven viktigt fér kom-
munen att behalla mojligheten att kunna andra markanvandningen fran parkering till nagot
annat utmed vara gator vid behov.

Riktlinjer vid detaljplaner och bygglov

Alingsas parkeringsnorm anger riktlinjer for parkering vid framtagande av detaljplaner och vid
bygglovsprdvning. Féljande galler:

« Parkering som anges i detaljplaneskedet d&r rekommenderat antal platser da en plan kan
galla under en lang tidsperiod och behoven kan férandras. Vid bygglovsprovningen fast-

stélls parkeringsbehovet.

+ Vid om- och tillbyggnad beraknas antalet platser utifran den tillkommande ytan. Om efter-
fragan pa parkering ar stérre an antalet befintliga outnyttjade platser, ska ytterligare platser
ordnas enligt parkeringsnormen.

+ Vid &ndrad anvéndning av en fastighet berdknas antalet platser utifran vad parkeringsnor-
men anger for det nya anvandningsomradet. Sarskild hansyn maste dock tas till den befint-
liga fastighetens férutsattningar och majligheter till fler parkeringsplatser.




Parkeringstal och parkeringsbehov

Zonindelning

Parkeringsnormen anger grundtal fér parke-
ring indelat i olika geografiska zoner. Zonerna
ar baserade pa att forutsattningarna for att
resa med olika fardmedel, och ddrmed &ven
efterfragan pa parkering, ser olika ut beroende
pa var i kommunen byggnationen ska ske.

Grundtalen for bilparkering utgdr en utgangs-
punkt men parkeringstalet kan sedan justeras
uppat helt fritt, det vill saga det finns inget
ovre tak for antalet bilparkeringsplatser som
kan anordnas. Parkeringstalet kan &ven juste-
ras nedat med sa kallade mobilitetsatgarder,
och antalet platser som sedan behdver anlag-
gas kan &ven reduceras till foljd av samnytt-
jande, se mer i punktlistan pa sida 8.

Parkeringsnormen ar en vagledning

Parkeringsnormen ar inte bindande och
har ingen direkt rattsverkan. Den &r en
vagledning for att parkeringsfragan i jam-
forliga byggprojekt ska hanteras pa ett
likartat satt.

For cykelparkering anvander Alingsas kom-
mun minimital. Det innebé&r att grundtalen som
anges i parkeringsnormen inte far understigas
och dérmed leder de till ett minsta antal par-
keringsplatser som byggaktoéren eller fastig-
hetsdgaren ska ordna for att beviljas exploate-
ring och bygglov.

Flexibla parkeringstal och miniparkeringstal, finns inget max-tak

Alingsas kommuns anvander flexibla parkeringstal for bil. Normen anger grundtal dar jus-
teringar sedan kan goras uppat och nedat. Normen utgor saledes inget maximalt tak for
antalet bilparkeringsplatser som kan anordnas.

For cykel anvands minimiparkeringstal. Det innebéar att vi inte gar under det antalet parke-
ringsplatser som grundtalet fér parkering leder till.

Parkeringsbehovet paverkas av en rad fakto-
rer. Det kan till exempel vara boendeform, typ
av malgrupp och platsens unika férutsattning-
ar for resande. Vidare kan férutsattningarna
mellan delomraden inom respektive zon skilja
sig. Detta har att géra med att normen delar in
kommunen i tre zoner vilket medfdr att zoner-
na ar relativt grova.

Detta kan ge skél for justerat parkeringstal
jamfért med vad som anges som grundtal f6r
respektive zon. Zonindelningen ska inte heller
ses som absolut. | det direkta gransomradet
mellan tvd zoner kan det finnas skal att justera
vilken zon som ar mest lamplig att utgd ifran
fér det specifika byggprojektet.

Ett annat skal for justering av bilparkeringsta-
let kan vara, som ndmnts ovan, att erséatta ett

antal bilplatser genom mobilitetsatgarder som
kan minska efterfrdgan pa parkering. Fokus
flyttas fran att endast ordna parkering fér egna
privatbilar till olika former av mobilitetslésning-
ar.

En viss mangd bilplatser skapas samtidigt
som mojligheten 6kar for fler att resa pa ett
mer héllbart satt. Exempel pa mobilitets|os-
ningar kan vara bilpool, cykelpool, elcyklar
eller att kollektivtrafikkort ingar i hyran, infor-
mation och kampanijer fér 6kat hallbart resan-
de med mera.

Ytterligare ett annat skal for justering nedat
kan vara att samnyttja parkeringsplatser, det
vill sdga att till exempel bostader och verk-
samheter anvander en gemensam parkerings-
yta vid olika tider under dygnet.



Parkeringsutredning och mobilitetsplan vid byggprojekt

En parkeringsutredning ska géras fér bygg-
projektet som anger parkeringsbehovet i form
av parkeringstal samt antal parkeringsplatser.
Byggaktdren har ett stort ansvar for att bedo-
ma och visa pa parkeringsbehovet.

Om det &r aktuellt med justeringar fran grund-
talet for parkering férs resonemang kring detta
i parkeringsutredningen. Parkeringsutred-

Utga fran féljande vid framtagande av en
parkeringsutredning:

+ Parkeringsbehovet ska bedémas med ut-
gangspunkt i kommunens grundtal fér par-
kering. Detta galler bade parkering for bil
och cykel. Har ska anges om parkeringsta-
let héjs dver grundtalen for parkering.

+ Vid reducering av antal bilparkeringsplat-
ser genom samnyttjande eller satsning pa
olika mobilitetsatgarder ska detta framga
av parkeringsutredningen. Vidare ska en
mall som heter "Mobilitetsplan” fyllas i.
Kontakta kommunen fér mer information
om mobilitetsatgéarder eller samnyttjande
ar aktuellt.

« Avsteg fran bilparkeringstalen, utan redu-
cering enligt punkten ovan, kraver sarskild
motivering. Om kommunen bedémer det
lAmpligt kan eventuellt farre platser an vad
normen anger som grundtal godkannas.

ningen tas fram i detaljplaneskedet och upp-
dateras déarefter i bygglovsskedet. Finns det
ingen parkeringsutredning fran planskedet sa
uppréttas en ny i bygglovsskedet. Parkerings-
utredningen sker i dialog med kommunens sa
kallade mobilitetsgrupp som i varje bygg-
projekt gér en bedémning om det finns skal
att justera parkeringstalet uppat eller nedat.

« Parkeringen ska i férsta hand l6sas pa
egen fastighet/kvartersmark eller i gemen-
samhetsanlaggning i nAromradet. Det ar
en fordel om flera aktorer i ett stérre explo-
ateringsomrade kan l6sa sina parkerings-
behov i gemensamma anlaggningar for
att uppna en effektivare markanvandning.
Information om gemensamhetsanlaggning
och andra alternativ framgar av kapitel 8,
Parkeringslésningar utanfér egen fastighet.

Mobilitetsgrupp

En mobilitetsgrupp pé kommunen kommer
stotta handlaggare vid planer och bygglov
kring parkeringsfragor. Gruppen granskar
parkeringsutredningen samt mobilitets-
planen om en sadan upprattats. Mobili-
tetsgruppen bestar av kompetenser inom
bygglov, plan, trafikplanering och exploa-
tering.




Bilparkering for personer med
nedsatt rorelseformaga

Byggaktor/fastighetsdgare ansvarar for att Boverkets byggregler (2011:6) - féreskrifter och all-
manna rad foljs enligt nedan:

+ Parkeringsplatser for personer med funktionsnedséttning ska kunna ordnas efter behov
inom 25 meters gangavstand fran en tillgénglig och anvandbar entré till publika lokaler, ar-
betslokaler och bostadshus.

+ Antalet parkeringsplatser bér dimensioneras med hansyn till avsedd anvandning eller antal
bostéader och langsiktigt behov.

Minst en parkering som ar anpassad for personer med nedsatt rorelseférmaga ska anlaggas
vid bostader och verksamheter. Fler platser ska tillhandahallas vid behov. Detta gors utéver
grundtalet for parkering i kapitel 4 och 5.

Observera sarskilt att gangvagen mellan en byggnads entré och parkering ska vara utformad
sa den kan anvandas av en person med funktionsnedsattning. Forflyttningen mellan bil och
malpunkt ska kunna ske utan ondédiga omvégar eller hindras av kantstenar, trappsteg eller fére-
mal.



Utformning av parkering
och krav pa laddinfrastruktur

Bilparkering

Anvand riktlinjer och rekommendationer i Boverkets byggregler (2011:6) — féreskrifter och
allmanna rad vid utformning och placering av bilparkeringsplatser. Riktlinjer finns till exempel
aven i Trafikverkets skrift Vagar och Gators Utformning (VGU). Den estetiska gestaltningen &ar
viktig och parkeringen ska utformas sa att den anpassas efter omgivningen. Tank &ven pa att
i storsta mojliga man minska risken for storningar fran bilstralkastares ljuskéglor, avgaser och
buller. Vid parkeringshus och parkeringsgarage ar det viktigt att ta hansyn till anvandarnas
trygghet vid utformning (belysning, 6ppenhet, fargval etcetera).

| plan- och byggférordningen (PBF) stélls vissa krav pa laddinfrastruktur for laddning av elfor-
don vid byggnation av bostader och andra uppvarmda byggnader. Detta géaller for den som
s6ker bygglov eller gér en anmalan efter den 10 mars 2021. Féljande krav stélls:

+ Vid nybyggnation av bostadshus med fler &n 10 parkeringsplatser i byggnaden eller pa tom-
ten ska ledningsinfrastruktur (férberedelser med kanaler, tomrér, kabelstegar eller liknande)
dras fram till alla parkeringsplatserna.

+ Vid nybyggnation av évriga uppvarmda byggnader med fler &n 10 parkeringsplatser i bygg-
naden eller pa tomten ska ledningsinfrastruktur dras fram till minst en femtedel av parkerings-
platserna och det ska finnas minst en laddningspunkt (utrustning fér laddning) fér elfordon.

+ Kraven géller &ven vid ombyggnad av en byggnad. For parkeringar inne i byggnaden galler
det om ombyggnaden rér byggnadens elektriska infrastruktur. Fér parkeringar pa byggna-
dens tomt géller detta om det sker andringsatgéarder pa parkeringen i samband med om-
byggnaden.

+ Det stélls inga krav fér ouppvarmda byggnader.

Darutover stalls dven foljande retroaktiva krav som ska vara uppféljda fran och med den 1
januari 2025:

+ Uppvéarmda byggnader (inte bostadshus) med fler &n 20 parkeringsplatser i byggnaden eller
pa tomten ska ha minst en laddningspunkt for elfordon.

+ FO6r bostadshus och ouppvarmda byggnader stélls inga retroaktiva krav.

Fran och med 1 februari 2021 galler Boverkets féreskrifter och allmanna rad (2021:2) om ut-
rustning for laddning av elfordon. Har anges bland annat krav p& utformningen av laddutrust-
ningen. Observera att lagstiftning och féreskrifter kan komma att andras 6ver tid.

Laddningsméjligheter reducerar inte antalet bilparkeringsplatser

Observera att satsningar pa laddningsmaéjligheter inte kan reducera antalet bilparkerings-
platser som ska anlaggas. Efterfrdgan pa och behovet av parkering paverkas inte av vilket
drivmedel som anvands i fordonen.
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Cykelparkering

Det ar viktigt att cykelparkeringarna ar av god kvalitet och att hansyn tas till stéldsakerheten.
Parkeringsplatserna ska vara lattillgangliga och belagna nara entréer.

Utga fran foljande:

« Det ska finnas mdjlighet till fastlasning av cykeln pa samtliga parkeringsplatser. Parkering
utomhus déar stdldrisken ar hog, ska vara férsedd med ramlasning. | Iasta utrymmen dit
endast behdriga har tilltrade kan framhjulsstéll godtas. Om ytan &r begrénsad kan det dven i
vissa fall vara lampligt med tvavaningsstall eller hAngande cykelstall.

« Centrumavstandet (avstandet mellan cyklarnas centrum i ett cykelstall) ska vara vl tilltaget
for att inrymma cykelkorgar pa styret, sidokorgar etcetera. Vid till exempel parkering med
vinkelrat placering, bor ett centrumavstand pa 0,7 meter for framhjulsstall och 0,9 meter for
ramlasning efterstravas.

« | normalfallet ska parkeringen ligga max 25 m fran entréer (mycket hdg standard pa parke-
ringen kan motivera ett langre avstand).

+ Vid bostader ska minst hélften av platserna vara vaderskyddade, och bor da placeras i las-
bara cykelrum/garage.

+ Vid verksamheter ska minst hélften av parkeringen fér anstéllda (men déar sa &r lampligt
aven for besokare) vara vaderskyddade alternativt erbjuds lasbara cykelrum/garage som ar
lattillgangliga.

+ Parkeringens utformning ska upplevas som trygg, séker och estetiskt tilltalande (passa in
med den omgivande miljén).

+ Det ska finnas god belysning vid parkeringen.

+ Inkludera platser for specialcyklar som till exempel last/Iadcyklar och cykel med kérra. Det
kan vara extra viktigt vid till exempel férskolor och viss typ av handel, men &ven bostader.



Kapitel 3

Zonindelning |
Alingsas kommun

Zon 1, Alingsas centrum

Zon 2, Alingsas stad, Vastra Bodarna,
Ingared och Sollebrunn

Zon 3, 6vriga Alingsas kommun




Zonindelning i Alingsas kommun

Alingsas kommun ar uppdelad i tre zoner: Zon 1 Alingsas centrum, Zon 2 Alingsas stad, Vastra
Bodarna, Ingared och Sollebrunn och Zon 3 6vriga Alingsas kommun. Zonerna géaller bade for

bil- och cykelparkering samt fér bostéader och verksamheter.

Zoner efter geografiskt lage

Alingsas kommuns zonindelning
baseras pa det geografiska laget
med hansyn taget till avstand

till service, handel och kultur,
kollektivtrafikutbudet samt hur
valutvecklat gadng- och cykelva-
gnatet ar. Vidare tas hansyn till
dagens bilinnehav samt upp-
skattat framtida bilinnehav.

Zonernas gransomrade

| gransomradet mellan tva
zoner kan det finnas an-
ledning att justera grund-
talet for parkering. Detta
ska i sa fall motiveras i
parkeringsutredningen
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Zon 1, Alingsas centrum

Zon 1 innefattar Alingsas stadskarna med
narmsta omnejd. Geografisk avgransning ar
E20, Vanersborgsvagen, Savean, Sveagatan
och Oskarsgatan.

Det ar gynnsamt avstand fér gang till ett stort
utbud av service, handel och kultur samt

saval tagstation som bussterminal ligger inom
omradet. Det &r max 900 meter faktiskt gang-

avstand fran zonens ytteromraden till Stora
torget.

Utbudet attraherar dock aven anstéallda och
besdkare utifran som &r i behov av bil- och cy-
kelparkering. Stora delar av zonomradet utgor
aven riksintresse for kulturmiljévard (Alingsas
innerstad, P 36).
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Zon 2, Alingsas stad, Vastra Bodarna,
Ingared och Sollebrunn

Alingsas stad tillsam-
mans med t&torterna
Véstra Bodarna, Ing-
ared och Sollebrunn
utgér Zon 2. | séder
gar den geografis-
ka avgransningen
Osterut 1angs E20.
Inom zonen avgran-
sas Alingsas stad av

befintlig tatortsbebyg-

gelse samt planerade
utbyggnadsomraden
enligt kommunens
oversiktsplan och
tillvaxtprogram.

Befolkningsékningen

i zonomradet &r stabil
och potentialen for
utbyggnad av bosta-
der och verksamheter
ar hdg. Bil utgdr en
viktig del av vardags-
resandet och kommer
aven fortsatt att géra
det. Det strategiska
laget langs jarnvagen
med tagstationer i
Alingsas, Vastra Bo-
darna och Norsesund
ger goda forutsatt-
ningar fér arbets- och
studiependling med
kollektivtrafik samt

ger tillgang till ett stort

serviceutbud saval
lokalt som regionalt.
Kollektivtrafikutbudet
ar hogt i omradet,
sarskilt inom Alingsas
stad under hogtrafik.
Aven Sollebrunn som
ar den norra kom-
mundelens huvudort
inkluderas i zon 2.

| Alingsas stad ligger

samtliga stadsdelar
och utbyggnadsom-
raden inom cykelav-
stand pa tre kilometer
till centrum, tagstation
samt bussterminal.
Ingareds ytteromrade
i sbdra delen ligger

cirka 3,5 kilometer
fran Norsesund sta-
tion och befolkningen
i Vastra bodarna har
cirka 1-2 kilometer
till tatortens tagsta-
tion. | Sollebrunn nas
busstationen p3 ett

avstand av cirka 1-2
kilometer. Kortare lo-
kala resor kan, nar sa
ar majligt, med fordel
ske till fots eller med
cykel inom saval sta-
den som i de dvriga
tatorterna.
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Zon 3, ovriga Alingsas kommun

Zon 3 innefattar kommunens 6vriga tator-

ter och landsbygden i saval norr som soder.
Behovet av bilresor &r stort i zonen. Bebyg-
gelse- och befolkningstatheten ar generellt
lagre, likasa underlaget for resande med
buss. Kollektivtrafiken uppgar till grundutbu-
det enligt Vastra Gotalandsregionens riktlinjer
fér landsbygd och mindre tatorter. | vissa fall
Overstigs grundutbudet.

Avstanden ar férhallandevis 1anga till ett
stérre serviceutbud inom kommungransen
(framst Alingsas stad och Sollebrunn) och till

narliggande orter i grannkommunerna (bland
annat Essunga, Trollhdttan och Vargarda).
Gang och cykling till arbetsplats och skola
sker lokalt vid kortare avstand, men vid l&ang-
re strackor sker det framst i rekreationssyfte.

Utveckling av gang-och cykelbanor mellan
vara tatorter pagar |6pande for att 6ka moj-
ligheten till ett hallbart resande. Ett fortsatt
stort behov av bilen &r dock viktigt att beakta
i zon 3 for att skapa tillganglighet och bidra
till att dessa tatorter och landsbygden &r att-
raktiva platser att leva och verka i.
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Kapitel 4

Bilparkeringstal
for bostader




Bilparkeringstal for bostader

Parkeringstal i Alingsas kommun

Antal bilparkeringsplatser anges per lagenhet (per bostad fér smahus) fér boende respektive
besokare enligt tabellen nedan. Sérskild bostadskategori kraver en mer ingédende bedémning
av behovet for att faststélla antalet parkeringsplatser i det aktuella byggprojektet, se mer infor-
mation under rubriken Utgangspunkter. Parkeringsplatser for rorelsehindrade tillkommer utover
angivna parkeringstal.

Per lagenhet/
bostad

Lagenhet <35m?2

Zon 1

Boende 0,2
Besokare 0,1

Zon 2

Boende 0,6
Besokare 0,1

Zon 3

Boende 0,8
Besokare 0,1

Lagenhet >35m?
<55m?2

Boende 0,5
Besokare 0,1

Boende 0,7
Besokare 0,1

Boende 0,8
Besokare 0,1

Lagenhet >55m?

Boende 0,6
Besokare 0,1

Boende 0,8
Besokare 0,1

Boende 1
Besokare 0,1

Sméhus Boende 1 Boende 1 Boende 1
Besokare 0 Besokare 1* Besokare 1*

Sarskild

bostadskategori**

*) Garageuppfart godtas som 1 plats vid smahus. Observera att om besdksparkering I6ses pa
gemensam yta for flera bostader galler 0,1 fér besdkare. Det kan till exempel avse radhus.
**) Kraver sarskild behovsutrékning i parkeringsutredningen.

Ett rakneexempel - antal bilparkeringsplatser foér bostader

En fastighetsagare vill bygga ett bostadshus med 25 lagenheter inom Zon 1 Alingsas cen-
trum. Lagenheterna ar férdelade enligt féljande storlekar: 10 lagenheter 4 35 m2, 10 lagen-
heter 4 55 m2 och 5 lagenheter 4 85 m2. Antalet parkeringsplatser som behdvs enligt parke-
ringstalen uppgar till:

10 lagenheter 4 35 m2 0,2 x 10 = 2 boendeplatser och 0,1 x 10 = 1 bestksplats
10 lagenheter 4 55 m2 0,5 x 10 = 5 boendeplatser och 0,1 x 10 = 1 bestksplats
5 lagenheter 4 85 m2: 0,6 x 5 = 3 boendeplatser och 0,1 x 5 = 0,5 bestksplats

Totalt: 13 parkeringsplatser

Om lagenhetsférdelningen inte ar bestdamd i planskedet behdver ett sérskilt resonemang foras fér
att bestdmma lampligt parkeringstal. Viktigt att tdnka péa &r hur parkeringstalet paverkar méjlighe-
ten till olika storlekar i bygglovsskedet. Exempelvis om man i planskedet véljer att dimensionera
parkeringsytor utifran att I1agenheterna ska vara mycket stora sa kan det vara svart i bygglovsske-
det att med samma totala byggarea sedan &ndra till att bygga mycket sma lagenheter.

18



Utgangspunkter

Boendetathet (genomsnittligt antal personer per hushall) ligger till grund fér bedémningen av

parkeringstal for bostader i Alingsds kommun.

Boendetathet i Alingsds kommun ar 2019 enligt Statistiska centralbyran

1 rum med kokvra/kok: 1,2-1,3
2-3 rum och kék 1,4-2,1
4-6 eller fler rum och kok 2,6-3,2

Flerbostadshus alla lagenhetsstorlekar: 1,8 personer per hushall

Specialbostad alla lagenhetsstorlekar (student, aldre, funktionshindrade etc.): 1,2

Smahus (dganderatt, bostadsratt, hyresratt): 2,3-2,7 personer per hushall

Flerbostadshus

For flerbostadshus anges antal bilparkerings-
platser per lagenhet uppdelat i tre storlekska-
tegorier. | regel &r bilinnehavet lagre i mindre
lagenheter, vilket avspeglas i parkeringstalen.

Smahus

F6r smahus anges antal platser per bostad.
Smahus innefattar friliggande villa, radhus,
kedjehus, parhus, en- eller tvaplanshus med
egen entré i markplan. Garageuppfart godtas
som en parkeringsplats. Om gemensamma
besbdksparkeringsytor for flera bostader inom
zon 2 och 3 anlaggs, galler ett parkeringstal
pa 0,1 for besokare. Det avser till exempel
radhusomraden.

Sarskilda bostadskategorier

Bilinnehav och parkeringsbehovet kan variera
kraftigt mellan olika bostadskategorier. Bosté-
der som riktar sig till en viss malgrupp kan till

Vardboenden

Véardboenden hittar du under bilparkerings-

tal f6r verksamheter.

exempel vara student- eller ungdomsbostéder
och olika typer av seniorboenden. Angivna
parkeringstal &r inte avvagda for varje enskilt
fall utan ar en generell vagledning. Det &r rim-
ligt att anta att exempelvis farre bilparkeringar
och fler cykelparkeringar kan behévas vid
byggnation av ungdomsbostader jamfért med
ett flerbostadshus med boende i ett stérre
aldersspann och med olika ekonomiska for-
utséttningar. Parkeringstalet for bil kan darfér
behdva justeras for vissa sarskilda bostads-
kategorier. En motivering for avsteg fran de
angivna parkeringstalen ska i dessa fall anges
sérskilt i parkeringsutredningen.
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Kapitel 5

Bilparkeringstal
for verksamheter




Bilparkeringstal for verksamheter

Parkeringstal i Alingsds kommun

Antal bilparkeringsplatser fér verksamheter anges per 1000 kvadratmeter bruttoarea* (BTA) for
anstallda respektive besbdkare enligt tabellerna nedan. Parkeringsplatser for rérelsehindrade,
eventuella féretags- och tjanstefordon, leasingbilar etcetera tillkommer utéver angivna parke-
ringstal.

| zon 1 Alingsés centrum finns ett stort antal allmanna och privatdgda parkeringsplatser som

ar tillgangliga att anvanda fér bland annat besdkare till butiker, restauranger, caféer med mera.
Detta ska beaktas sarskilt vid bedémningen av antalet parkeringsplatser som byggaktdr/fastig-
hetsagare behdver anlagga. Parkeringskdp kan &ven bli aktuellt, Ias mer i kapitel 8, Parkerings-
|6sningar utanfér egen fastighet.

Per 1000 m2 BTA Zon 1

Anstéllda 10 Anstéallda 16 Anstéllda 30

Kontor Besokare 1 Besotkare 1,5 Besotkare 3

Per 1000 m2 BTA

Férskola Anstéllda 3,5 Anstéllda 5,5 Anstéllda 8,5
Besdkare 2* Besdkare 3* Besdkare 3

Grundskola Anstéllda 2,5 Anstéllda 3,5 Anstéllda 5,5
Besokare 0,5* Besokare 0,5¢ Besokare 1*

*) BesOkare avser framst hdmta/lamna.

Forutsattningarna att resa till och fran férskola/grundskola med andra fardsétt &n bil férandras
ju aldre barnen ar. Yngre barn far i regel skjuts i bil av foraldrar i hdgre utstrackning an aldre
barn som kan resa kollektivt, fa skolskjuts, cykla eller ga. Besdkare uppehaller sig dessutom
endast en kortare tid pa parkeringsplatsen for att Iamna och hamta. Det ar viktigt att arbeta
forebyggande med minskad biltrédngsel for 6kad trafiksédkerhet och god miljé vid vara férskolor/
grundskolor.

Per 1000 m2 BTA Zon 1

Anstéllda 5 Anstéallda 7 Anstéllda 13

Industri Besokare 1 Besokare 2 Besokare 3

) Bruttoarea &r summan av alla vaningsplans area och begrénsas av de omslutande bygg-
nadsdelarnas utsida. Vaggar, trappor, inredning, hisschakt med mera ingar.
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Per 1000 m2 BTA Zon 1
Vardboende Anstallda 1,5 Anstéllda 2,5 Anstallda 4
Besokare 1 Besotkare 1 Besokare 1,5

Vardboende avser bostader med karaktér av vard och omsorg, till exempel aldreboende och
gruppboende. De skiljer sig fran 6vriga bostader i allmanhet. Boende/brukare antas inte i ndgon
stdrre utstrackning &ga egen bil utan i férekommande fall antas parkeringsbehovet rymmas i
antal parkeringsplatser for anstéllda och bestkare. Observera att sarskild hansyn i vissa fall kan
behdva tas till behov av stérre parkeringsplatser for personer med funktionsnedsattning.

Per 1000 m2 BTA

Detaljhandel,
sallankép

Anstéllda 4
Besokare 20

Anstallda 6
Besokare 20

Anstéllda 9
Besokare 18

Dagligvaruhandel,
livsmedel

Anstéllda 4
Besokare 12

Anstéallda 6
Besokare 33

Anstéllda 9
Besokare 33

Handel med
skrymmande varor

Anstallda 4
Besokare 20

Anstéallda 6
Besokare 20

Anstéllda 9
Besokare 20

Olika handelstyper kraver olika antal parkeringsplatser. Vid kép av skrymmande varor som till
exempel vitvaror, byggvaror och mébler eller vid storhandling i matbutiker, anvander fler bil
jamfért med inkdp i den mindre narbutiken eller vid detaljhandel som till exempel klader och
inredning. Samakning &r dven viktigt att beakta vid handel. Alla besdkare reser inte en och en i
egen bil.

Per 1000 m2 BTA

Anstallda 4
Besokare 10

Anstéallda 6
Besokare 20

Anstéallda 11,5

Restaurang Besdkare 20

Per 1000 m2 BTA

Anstéllda 2
Besotkare 6

Anstallda 3
Besokare 9

Anstallda 5

Hotell Besokare 13

Verksamheter som inte har angetts nagot specifikt parkeringstal kan till exempel innefatta olika
samlingslokaler som biografer, lokaler for religiésa samfund, sporthallar, kulturhus eller andra
storre anlaggningar som alstrar manga besotkare. Parkeringsbehovet kan variera kraftigt och en
sarskild behovsbeddmning behdver goéras i det enskilda fallet.
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Ett rakneexempel - antal bilparkeringsplatser for kontor, restaurang och handel

En fastighetsagare vill uppféra en byggnad fér kontor med utrymme fér en restaurang och
en livsmedelsbutik i bottenplan inom zon 2 Alingsas stad, Vastra Bodarna, Ingared och
Sollebrunn. 1500 m? utgér kontor, 70 m? utgdr restaurang och 100 m? utgér livsmedelsbutik.
Observera att inget samnyttjande av platser sker hér.

Antalet parkeringsplatser som behdvs enligt parkeringstalen uppgar till:
Kontor: 16 x 1,5 = 24 platser fér anstallda och 2 x 1,5 = 3 platser for besdkare
Restaurang: 6 x 0,07 = 0,42 platser for anstéllda och 20 x 0,07 = 1,4 platser for bestkare

Dagligvaruhandel: 6 x 0,1 = 0,6 platser for anstéllda och 33 x 0,1 = 3,3 platser for besdkare

Totalt: 33 parkeringsplatser

Utgangspunkter

Parkeringstalen ar baserade pa uppskattad Uppgifterna om arbets- och besdkstathet
arbets- och besokstathet (antal anstéllda res-  utgar fran Alingsas lokala férutsattningar samt
pektive antal besdkare per 1000 kvadratmeter jamférelser med andra kommuner i Sverige av
BTA. varierande storlek. Se tabell pa nasta sida.
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Verksamhet Arbetstathet Besokstathet
Kontor 40 (30-50) 4 (3-5)

Forskola 14 (13-15) 70-100 barn
Grundskola 9 (8-10) 50-100 skolelever
Vardboende 5,5 (4-7) 7-12 boende/brukare
Handel totalt 15 (10-20) 50 (30-70)
Detaljhandel/sallankdp 15 28 ggz ;’; 40 (zon 2),
Dagligvaruhandel/livsm. 15 60

Skrymmande varor 15 30

Industri 17,5 (10-25) 4 (3-5)

Restaurang 15 (10-20) 85 (70-100)

Hotell 6,5 (5-8) 21 (17-25)
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Kapitel 6
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Cykelparkeringstal for bostader

Parkeringstal i Alingsas kommun

Antal cykelparkeringsplatser anges per lagenhet och ar férdelade mellan boende och besdkare
enligt tabellen nedan. Sarskild bostadskategori kraver en mer ingdende bedémning av behovet
for att faststalla antalet parkeringsplatser i det aktuella byggprojektet, se mer information under
rubriken Utgangspunkter.

Per lagenhet/

bostad

Ligenhet <35m2 Boende 1,25 Boende 1,25 Boende 1
g - Besokare 0,25 Besokare 0,25 Besokare*

Lagenhet >35m?2 Boende 2,5 Boende 2,5 Boende 2

<55m?2 Besdkare 0,25 Besbkare 0,25 Besokare*

Ligenhet >55m2 Boende 3,5 Boende 3,5 Boende 3
g Besdkare 0,25 Besokare 0,25 Besokare*

Smahus**

Sarskild

bostadskategori***

*) Platser for bestkare ska ordnas vid behov och da vara lattillgangliga i narhet av entrén
**) Platser ska ordnas efter behov pé egen uppfart, i garage eller liknande
“**) Kraver séarskild behovsutréakning i parkeringsutredningen

Ett rakneexempel - antal cykelparkeringsplatser for bostader

En fastighetsagare vill bygga ett bostadshus med 25 l&agenheter totalt inom zon 1 Alingsas
centrum. Lagenheterna ar férdelade enligt féljande storlekar:
10 lagenheter 4 35 m2, 10 lagenheter a 55 m2 och 5 lagenheter 4 85 m2.

Antalet parkeringsplatser som behdvs enligt parkeringstalen uppgar till:
10 lagenheter 4 35 m2 1,25 x 10 = 12,5 boendeplatser och 0,25 x 10 = 2,5 bestksplatser

10 lagenheter 4 55 m2 2,5 x 10 = 25 boendeplatser och 0,25 x 10 = 2,5 besdksplatser
5 lagenheter a 85 m2: 3,5 x 5 = 17,5 boendeplatser och 0,25 x 5 = 1,25 besdksplatser

Totalt: 61,25 parkeringsplatser




Utgangspunkter

Parkeringstal for bostader utgar fran boendetéthet (genomsnittligt antal personer per hushall).
Se boendetathet for Alingsds kommun i kapitel 4, Bilparkeringstal for bostader.

Parkeringstal anges for flerbostadshus. Vid smahus stélls inga specifika krav pa antal platser,
utan hushallets behov férvantas uppfyllas genom ordnande av platser pa egen uppfart, i gara-
ge eller likande. Vid sarskilt behov kan majligheten att flera hushall anvander en gemensam yta
utredas, till exempel vid radhus. Utga da fran angivna parkeringstal for I1agenheter vid berak-
ning av antal platser.

Sarskilda bostadskategorier

Parkeringsbehovet av cykel kan variera kraftigt mellan olika bostadskategorier. Angivna parke-
ringstal &r inte avvagda for varje enskilt fall utan ar en generell vagledning. Bostader som riktar
sig till en viss malgrupp kan till exempel vara student- eller ungdomsbostader och olika typer
av seniorboenden. Det ar rimligt att anta att farre bilparkeringar och fler cykelparkeringar kan
behdvas vid exempelvis byggnation av ungdomsbostader jamfért med ett flerbostadshus med
boende i ett storre aldersspann och med olika ekonomiska forutsattningar. Parkeringstalet for
cykel kan darfér behéva justeras for vissa sarskilda bostadskategorier. En motivering for avsteg
fran de angivna parkeringstalen ska i dessa fall anges sarskilt i parkeringsutredningen.
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Cykelparkeringstal for verksamheter

Parkeringstal i Alingsas kommun

Antal cykelparkeringsplatser anges per 1000 kvadratmeter bruttoarea* (BTA) fér anstéllda
respektive besdkare enligt tabellerna nedan. Parkeringsplatser for eventuella foretags/verk-
samhets- och tjanstecyklar eller till exempel hyrcyklar som tillhandahalls for gaster tillkommer
utdver angivna parkeringstal.

| zon 1 Alingsas centrum finns ett stort antal allmanna cykelparkeringsplatser som ar tillgangli-
ga for bland annat besokare till butiker, restauranger och caféer. Detta ska beaktas sarskilt vid
beddmningen av antalet parkeringsplatser som byggaktér/fastighetségare behéver anlagga.

Per 1000 m2 BTA

Anstallda 14 Anstallda 10 Anstéllda 4

Kontor Besokare 1,5 Besokare 1 Besokare 0,5

Per 1000 m2 BTA

Férskola Anstéllda 5 Anstéllda 3,5 Anstéllda 1,5
Besokare 5 Besokare 5 Besokare 2

Grundskola* Anstéllda 3,5 Anstéllda 2,5 Anstéllda 1
Besokare 30 Besokare 30 Besokare 12,5

*) Platser for skolelever ingér i parkeringstalet for bestkare

Forutsattningarna att resa till och fran férskola/grundskola med andra fardsétt &n bil férandras
ju aldre barnen ar. Yngre barn far i regel skjuts i bil av foraldrar i hdgre utstrackning an aldre
barn som kan resa kollektivt, fa skolskjuts, cykla eller ga. Antalet cykelparkeringar bor darfor
vara hogre for grundskola an férskola.

Per 1000 m2 BTA Zon 1

Anstéllda 6,5 Anstéllda 4,5 Anstéllda 2

Industri Besokare 1 Besokare 1 Besokare 0,5

) Bruttoarea &r summan av alla vaningsplans area och begrénsas av de omslutande bygg-
nadsdelarnas utsida. Vaggar, trappor, inredning, hisschakt med mera ingar.
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Per 1000 m2 BTA Zon 1

Anstallda 2
Besokare 1

Anstéllda 1,5
Besokare 1

Anstéllda 1

Vardboende Besokare 0,5

Vardboende avser bostader med karaktar av vard och omsorg, till exempel dldreboende och
gruppboende. De skiljer sig fran dvriga bostéder i allmanhet. Boende/brukare kan i viss ut-
strackning aga egen cykel men parkeringsbehovet bedéms rymmas i antal parkeringsplatser
for anstéllda. Observera att sarskild hansyn i vissa fall kan behdva tas till boendes/brukares

behov av stérre parkeringsplatser (for funktionsvariationsanpassade cyklar).

Per 1000 m2 BTA

skrymmande varor

Besokare 2,5

Besokare 1,5

Detaljhandel, Anstéllda 5,5 Anstéllda 4 Anstéllda 1,5
sadllankop Besdkare 17 Besdkare 10 Besdkare 3
Dagligvaruhandel, Anstéllda 5,5 Anstéllda 4 Anstéllda 1,5
livsmedel Besdkare 12 Besdkare 12 Besdkare 6
Handel med Anstéllda 5,5 Anstéllda 4 Anstéllda 1,5

Besokare 1,5

Olika handelstyper kraver olika antal parkeringsplatser for cykel. Vid kop av skrymmande varor
som till exempel vitvaror, byggvaror och mébler eller vid storhandling i matbutiker anvander fler
bil &n cykel jamfért med inkdp i den mindre narbutiken eller vid detaljhandel som till exempel

klader och inredning.

Per 1000 m2 BTA

Restaurang

Anstéllda 5,5

Besokare 30

Anstéllda 4

Besokare 17

Anstéllda 1,5

Besokare 4,5

Per 1000 m2 BTA

Hotell

Anstéllda 2,5

Besokare 2,5

Anstallda 2

Besokare 1

Anstéllda 1

Besokare 1

Verksamheter som inte har angetts nagot specifikt parkeringstal kan till exempel innefatta olika
samlingslokaler som biografer, lokaler for religidsa samfund, sporthallar, kulturhus eller andra
storre anlaggningar som alstrar manga besotkare. Parkeringsbehovet kan variera kraftigt och en
sarskild behovsbeddmning behdver goéras i det enskilda fallet.
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Ett rakneexempel - antal cykelparkeringsplatser for kontor, restaurang och handel

En fastighetsagare vill uppféra en byggnad fér kontor med utrymme fér en restaurang och
en livsmedelsbutik i bottenplan inom zon 2 Alingsas stad, Vastra Bodarna, Ingared och

Sollebrunn. 1500 m? utgér kontor, 70 m? utgdr restaurang och 100 m? utgér livsmedelsbutik.

Antalet parkeringsplatser som behdvs enligt parkeringstalen uppgar till:

Kontor: 10 x 1,5 = 15 platser fér anstallda och 1 x 1,5 = 1,5 platser for bestkare
Restaurang: 4 x 0,07 = 0,28 platser for anstéllda och 17 x 0,07 = 1,19 platser f6r besdkare
Dagligvaruhandel: 4 x 0,1 = 0,4 platser for anstéllda och 12 x 0,1 = 1,2 platser fér besdkare

Totalt: 20 parkeringsplatser
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Parkeringslosningar utanfor egen fastighet

Gemensamhetsanlaggning

Vid storre nyexploateringar eller &ndrad anvéndning av befintliga fastigheter kan mdjligheten till
gemensamma parkeringsanlaggningar for flera byggaktérer undersdkas. Detta for att effektivi-
sera markanvandningen och skapa goda férutsattningar for samnyttjande. Vid en sadan 16s-
ning kan farre bilparkeringsplatser behdva ordnas pa de enskilda fastigheterna. Det kan dven
férenkla fér exempelvis gemensamma bilpoolsldsningar for flera fastigheter. Om gemensam-
hetsanl&ggning &r aktuellt, kontakta kommunen for ytterligare dialog.

Parkeringsservitut

Parkeringsservitut innebar att en fastighet far ratt att nyttja en del av en annan fastighet genom
avtal. Servitutet ska forrattas enligt fastighetsbildningslagen, enbart privatrattsliga avtal mellan
fastighetsagare ar inte godtagbara. Om parkeringsservitut ar aktuellt, kontakta kommunen fér
ytterligare dialog.

Parkeringskop

Om tillrackligt antal parkeringsplatser inte kan ordnas pa den egna fastigheten kan i vissa fall
parkeringskdp tillampas. Kommunen gor en lAmplighetsbeddémning och bestdmmer om och
hur kopet i sa fall ska genomféras.

Parkeringskop innebar att byggaktéren eller fastighetsagaren uppfyller parkeringsnormens krav
genom att betala en avgift for att parkeringsplatser tillhandahalls av kommunen pa annan fast-
ighet &n den egna. Detta férutséatter att parkeringsanl&dggning med vakanta platser finns eller
att det finns mojlighet att etablera ny parkeringsanldggning inom acceptabelt gangavstand.

Platserna &r inte reserverade utan kan samnyttjas med andra boende, verksamheter eller
allménna besdkare men geografiskt lage och utrymme preciseras fér den aktuella fastigheten.
Om parkeringskop ar aktuellt, kontakta kommunen fér ytterligare dialog.
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